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Inledning

Denna studie &r en uppféljning till utredningen om en ny bussforbindelse riktad mot
tjansteresenérer och pendlare mellan Oskarshamn och Gvriga Sverige via tag fran
Nassjo. Fokus i denna uppfoljning har valts att laggas p& buss i relationen Oskarshamn
och Norrképing. Resonemang som fordes i Bussforbindelse Oskarshamn — Nassjo
upprepas inte i denna rapport.

En stor del av tjansteresorna till och frAn Oskarshamn gors i relationerna Oskarshamn —
Sodertélje och Oskarshamn — Stockholm. En bussforbindelse till tdgen i Norrkoping ger
saval en geografiskt kortare resvag som en kortare restid totalt sett. Dessutom erbjuds
fler avgangar och ankomster till och fran Sodertalje/Stockholm i Norrkdping an vad som
erbjuds i Nassjo. Ett komplement till busstrafik mellan Oskarshamn och Norrkdping kan
vara trafikering av strackan Oskarshamn — Alvesta (via Véxjo).

Tre olika scenarier presenteras i studien. Tva scenarier har avgangar till endast
Norrkdping och ett scenario har dessutom en avgang till Alvesta. | Alvesta ar tanken att
bra passning ska finnas till tag till och fran Malmo respektive Goteborg. Forutsattningen
ar att endast en buss ska anvéndas.
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Bussférbindelse Oskarshamn — Norrkoping

2.1 Linjestrackning och hallplatser

For att skapa en snabb och attraktiv bussforbindelse (i fortsattningen kallad komfortlinjen)
mellan Oskarshamn och Norrkdping bor antalet stopp pa strackan hallas nere. Bussen
foreslas starta fran Oskarshamns busstation och sluta i Norrkdpings resecentrum, med
anslutning till tag. Ett mellanliggande stopp skulle kunna vara i Vastervik, i nara
anslutning till E 22, s& att restiden halls nere.

Befintliga hallplatslagen finns vid trafikplats Réssle, med hallplatsnamn Réssle. 800 meter
norrut finns aven hallplatsfickor vid hallplats Stenberga. Problemet med dessa hallplatser
ar att det saknas bra mdjligheter for pendlarparkering for bil och cykel. Att anldgga
sadana samt tillfarter ar relativt kostsamt. En kartbild med hallplatslagen visas i figur 2.1.
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Figur 2.1. Befintliga hallplatslagen vid E 22 utanfor Vastervik (roda punkter).

Om stoppet i Vastervik inte ar genomférbart, kan en diskussion kring om ett stopp i Farbo
tas. Detta skulle gynna tjansteresenarer fran OKG.
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2.2 Tidtabell

Tidtabellen ar skapad med utgangspunkt fran att resenarer ska kunna ta bussen fran
Oskarshamn tidigt pa morgonen, byta till tdg i Norrkdping, for fortsatt resa mot antingen
Sodertalje, Stockholm eller annan malpunkt. P4 mélorten ska det finnas ett antal timmars
tid fér arbete eller méten. Aterresan baseras péa tdg mot Norrképing med byte till
komfortlinjen mot Oskarshamn. Motsvarande galler for dem som vill kunna resa fran
Ostergétland/Malardalen till Oskarshamn 6ver dagen.

Komfortlinjens tidtabell i denna studie ar anpassad till den tagtidtabell som géller for
hosten 2010. Enstaka avgangar med tag fran Norrkoping eller Stockholm stannar inte vid
Sodertélje Syd. Darfor medfor det rekommenderade upplagget att tagresenérer fran eller
till Stockholm respektive Sddertélje inte alltid reser med samma tag. Bytestiden kan
darmed ibland variera vid Norrkopings resecentrum beroende pa resenarens start- och
malpunkt.

Tre olika scenarier prévas dar forutsattningen &r att endast ett fordon ska anvéandas. Den
totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till héger om tiderna.

Detta ar endast forslag, méjligheter finns att forskjuta samtliga avgangar sa att forsta
turen fran Oskarshamn avgar tidigare och passar tidigare tag fran Norrkoping, alternativt
skjuta fram avgangarna.

Trafikering under helger kan vara attraktivt for boende i Oskarshamns kommun som vill
resa norrut, och aven i andra riktningen. Lonsamheten &r svarare att uppskatta men det
skulle onekligen ge battre kollektiva resméjligheter till Norrképing, Sédertélje och
Stockholm an vad som erbjuds idag. Vid tidtabellplanering ar det en férdel att kunna
erbjuda samma avgangstider varje dag, oavsett veckodag. Helgtrafiken for tagen mellan
Norrkoping och Stockholm ser dock nagot annorlunda ut &n under vardagar sa
komfortlinjens avgangstider far anpassas darefter. Samtidigt finns det férmodligen inte
intresse av lika tidiga avgangar under helger som pa vardagar.
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2.2.1 Scenario 1 — Tva dagliga tur- och returresor till Norrkping

| tabell 2.1 och 2.2 nedan presenteras det rekommenderade tidtabellsforslaget.

Komfortlinjen Oskarshamn - Norrkoping

L L

SoH SoH
Oskarshamn 06.00 07.10 15.00
Vastervik (tpl E 22) 06.55 08.05 15.55
Norrképing 08.10 09.20 17.10
Avg. tid mot Sodertélje 08.24 09.33 17.33
Avg. tid mot Stockholm 08.24 09.33 17.22
Ank. Sodertalje 09.19 3h19 10.52 3h52 18.57 3h57
Ank. Stockholm 09.39 3h39 11.15 4h05 18.39 3h39

Tabell 2.1. Rekommenderat tidtabellsforslag Oskarshamn — Norrkdping.
Den totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till hoger om tiderna.

Komfortlinjen Norrkoping - Oskarshamn

L L

SoH SoH
Avg. Stockholm 06.51 3h49 8.21 3h29 16.21 3h29
Avg. Sodertalje 06.57 (byte) 3h43 8.39 3h11l 16.39 3h1l
Ank. tid fr Stockholm 08.13 9.33 17.33
Ank. tid fr S6dertalje 08.23 9.33 17.33
Norrképing 08.30 9.40 17.40
Vastervik (tpl E 22) 09.45 10.55 18.35
Oskarshamn 10.40 11.50 19.50

Tabell 2.2. Rekommenderat tidtabellsforslag Norrkoping — Oskarshamn.
Den totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till héger om tiderna.

Restiderna blir bra jamfort med saval befintlig kollektivtrafik som resa med bil. Resande
fran Sodertélje p4 morgonen tvingas till ett byte i Katrineholm.

Samtliga resor till och frdn Stockholm sker med X 2000 férutom morgonturen fran
Oskarshamn pé& helger dar tgresan gors med regionaltag.

Eftermiddags- och helgturer till Sodertalje gérs med regionaltag samt morgonturer pa
vardagar fran Sodertalje. Ovriga turer till och fr&n Sodertélje gérs med X 2000.
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2.2.2 Scenario 2 — Tre dagliga tur- och returresor vardagar och tva tur- och returresor
helger till Norrkdping

| tabell 2.3 och 2.4 nedan visas tidtabellsforslaget for detta scenario.

Komfortlinjen Oskarshamn - Norrkoping

L L
SoH SoH
Oskarshamn 06.00 07.10 11.10 16.00
Vistervik (tpl E 22) 06.55 08.05 12.05 16.55
Norrképing 08.10 09.20 13.20 18.10
Avg. tid mot
Sodertalje 08.24 09.33 13.33 18.24
Avg. tid mot
Stockholm 08.24 09.33 13.33 18.24
Ank. Sodertalje 09.19 3h19 10.52 3h52 1451 3h41 19.18 3h18
Ank. Stockholm 09.39 3h39 11.15 4h05 15.15 4h05 19.39 3h39

Tabell 2.3. Rekommenderat tidtabellsforslag Oskarshamn — Norrkdping.
Den totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till hbger om tiderna.

Komfortlinjen Norrkoping - Oskarshamn

M-F M-F M-F
L L
SoH SoH
17.21
Avg. Stockholm 06.51 3h49 8.21 3h34 12.21 3h29 (Lérdag 16.40) 3h29
06.57
Avg. Sodertélje (byte) 3h43 8.39 3h16 12.39 3h1l 17.02 3h48
18.33
Ank. tid fr Stockholm 08.13 9.33 13.33 (Lérdag 18.25)
Ank. tid fr Sodertalje 08.23 9.33 13.33 18.25
Norrképing 08.30 9.45 13.40 18.40
Vastervik (tpl E 22) 09.45 11.00 14.35 19.35
Oskarshamn 10.40 11.55 15.50 20.50

Tabell 2.4. Rekommenderat tidtabellsforslag Norrkdping — Oskarshamn.
Den totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till héger om tiderna.

Den forsta avgadngen mot Sodertalje och Stockholm fran Norrképing av gar senare pa
helger &n p& vardagar. Darfor ryms inte tre tur- och returresor under helger.
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Den extra turen pa vardagar medfor med dagens tagtidtabell att resan mot Sodertélje och
Stockholm maste goras med regionaltdg. Fran Stockholm och Sédertélje gar det daremot
ett lampligt X 2000-tag. Den sista tur- och returresan maste skjutas fram en timme vilket
medfor att resenarer fran Sodertélje reser med regionaltdg samtliga dagar samt resenarer
frdn Stockholm pa l6rdagar.

2.2.3 Scenario 3 — Tva dagliga tur- och returresor till Norrkdoping samt en
mellanliggande tur- och returresa vardagar till Alvesta

Tidtabellen fér tur- och returresorna till Norrkdping ar likadan som i scenario 1.
Daremellan ryms en tur- och returresa till Alvesta. Denna visas i tabell 2.5 och 2.6 nedan.

Komfortlinjen Oskarshamn - Alvesta

M-F
Oskarshamn 10.50
Vaxjo 12.45
Alvesta 13.05
Avg. tid mot Goteborg 13.15
Avg. tid mot Malmo 13.27
Ank. Goteborg 15.52 5h02
Ank. Malmd 14.46 3h56

Tabell 2.5. Rekommenderat tidtabellsforslag Oskarshamn — Alvesta.
Den totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till hbger om tiderna.

Komfortlinjen Alvesta - Oskarshamn

M-F
Avg. Goteborg 10.02 (byte) 5h43
Avg. Malmo 11.48 3h57
Ank. tid fr Géteborg 13.25
Ank. tid fr Malmo 13.21
Alvesta 13.30
Vaxjo 13.50
Oskarshamn 15.45

Tabell 2.6. Rekommenderat tidtabellsforslag Alvesta — Oskarshamn.
Den totala restiden till respektive resmal star i kolumnen till h6ger om tiderna.

Restiderna till och fran Malmo blir bra, daremot inte till och fran Goéteborg. Detta beror
dels pa att trafiken pa Kust- till kustbanan inte &r sarskilt tat. Den resa som gar fran
Goteborg gar via Falkoping och Nassjo pa grund av att det inte finns nagra lampliga
avgangar frAn Goteborg pa Kust- till kustbanan under den har tiden pa dagen.
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3 Konkurrenskraft gentemot befintlig trafik

| bilaga 2 illustreras hur restiderna med komfortlinjen star sig gentemot restider med
befintliga alternativ.

Komfortlinjen tillsammans med X 2000, eller i vissa fall regionaltag, ar ett
konkurrenskraftigt alternativ jamfort med befintliga resalternativ till eller frAn Stockholm.
Flyget ar dock snabbast men innebér ett extra byte, langre bytestider och sdmre
mojligheter till arbete under resan.

Aven till Sodertalje star sig komfortlinjen i kombination med tdg som ett konkurrenskraftigt
alternativ, dar den kan konkurrera med saval befintlig kollektivtrafik som resa med bil.

| scenario 3 studeras alternativet med en tur- och returresa till Alvesta mitt p& dagen. Till
Goteborg ger denna komfortlinje ndgot snabbare restid an dagens buss- och
tdgkombinationer. Fran Goteborg blir restiden ungefar lika dalig som for dagens
resmojligheter. Bilen ar fortfarande ett avsevart béattre alternativ i bada riktningar.

| relationen Oskarshamn — Malmo och omvant ger komfortlinjen till och fran Alvesta battre
restider i bada riktningar jamfort med bade befintlig kollektivtrafik och bil. Daremot kan
man fraga sig om avgangstiderna ar sarskilt attraktiva. Det gar heller inte att resa fram
och tillbaka till Malmé dver dagen i och med att det endast blir en tur- och returresa med
komfortlinjen.

Befintlig expressbusstrafik i straket Oskarshamn — Norrkoping finns med Swebus,
Silverlinjen och Svenska Buss. Resa med Swebus mellan Oskarshamn och Norrkdping
tar mellan 2:45-2:55 timmar. Silverlinjen kor till och fran Oland/Kalmar till Stockholm men
stannar inte i Oskarshamn. Svenska Buss har en daglig resa i bada riktningar mellan
Nybro och Stockholm och narmaste stopp fran Oskarshamn ar i Hogsby och Mérlunda.
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4.1.1

Resandeunderlag

Kompletterande telefonintervjuer har genomférts med de storsta arbetsgivarna i
Oskarshamns kommun angaende tjansteresor och pendling. Malet har varit att fa tag i
mer exakta siffror vad géaller antal resenarer med destination Stockholm och néarliggande
orter. Underlaget ar tankt att anvandas for att mera noggrant berakna komfortlinjens
mojliga marknadsandel fér resor mot Stockholm. | grunden kvarstar dock resonemangen
kring resenarsunderlaget fran den forsta studien Bussforbindelse Oskarshamn — Nassjo.

P& samma séatt som i den forsta rapporten fas resandeunderlaget till Stockholm med
omnejd genom att addera siffror frdn uppringda foretag, med antagna siffror fran 6vriga
lokala foretag, ihop med arbetspendlare. Komfortlinjens marknadsandel baseras pa
erfarenheter fran andra resdata samt hur konkurrenskraftig komfortférbindelsen i
kombination med tag beddéms vara.

4.1 Antal potentiella kunder

Utgédende tjansteresor

Fran OKG har farska siffror for arets resande erhallits. OKG har gjort 2 698 utgdende
tjansteresor tur- och retur med kollektiva fardmedel till och med september 2010, vilket
ger 3 500 resor per helar. Av dessa gar 30 % till Stockholm, 15 % till Malmo, 15 % till
Tyskland och 40 % till Gvriga destinationer. Bland 6vriga destinationer ar Vasteras och
Nykoping de storre malpunkterna.

Scania gor cirka 1 000 tjansteresor tur- och retur Sodertalje under ett ar med sin egen
minibuss.

SKB gjorde ar 2009 1 357 resor tur- och retur Stockholm med flyg frAn Oskarshamn, 63
resor med flyg fran Kalmar samt 98 resor med tag fran Norrkoping.

Saft har inga mer detaljerade siffror pa utgdende tjansteresor an de siffror de tidigare
angett.

Oskarshamns kommuns resebyra har ocksa mer i detalj specificerat antalet resor
kommunens anstallda gjorde &r 2009. Till Stockholm och omnejd, bland annat Uppsala,
gjordes 190 resor med flyg frAn antingen Oskarshamn eller Kalmar, 18 resor med buss
och 150 resor med tag. Dessa ar tur- och returresor.

11 (27)

RAPPORT

2010-10-18

BUSSFORBINDELSE OSKARSHAMN-
NORRKOPING

Uppdrag 2128034;
p:\2148\2128034_bussforb_oskarshamn-norrképing\000\19_original\rapport bussfoérbindelse
oskarshamn-norrképing.doc



L
SWECO ﬁ

4.1.2

4.1.3

4.1.4

Inkommande tjansteresor

Eftersom antal inkommande tjansteresor ar svart for arbetsgivarna att uppskatta, har
merparten av siffrorna fran den forsta studien ateranvants. Den enda arbetsgivare som
har uppdaterat sina siffror &r OKG. De uppskattar att cirka 10 % av de 1 800 tur- och
returresor de tidigare angivit kommer fran Stockholm, men dven OKG har svart att ange
exakt antal.

Arbetspendling

Trots en kompletterande kontakt med Oskarshamns stérre arbetsgivare, har uppgifterna
om antalet arbetspendlare inte kunnat férfinas. OKG har vissa manader under aret
manga veckopendlande konsulter. En del av dessa reser fran Stockholm. Eftersom dessa
personer inte reser kontinuerligt under hela aret ar de osakra som resandeunderlag. Saft
och Scania uppskattar att det endast &r ett fatal som veckopendlar till Oskarshamn.

Pendlingsstatistiken frdn SCB ar den som kvarstar. Siffror frn orterna Stockholm,
Sodertélje, Solna och Uppsala har summerats. Denna summering ger totalt 126 utgdende
samt 32 inkommande arbetspendlare. Om man réknar lagt kan det antas att halften av
dessa gor en tur- och returresa per vecka, vilket ger 13 utgdende samt 3 inkommande
resor av kategorin arbetspendlare per dag i snitt.

Privatresor

Antalet privatpersoner som kan tankas resa med linjen, ar mycket svart att uppskatta. Har
skulle resdata fran bland annat SJ och den nationella resvaneundersékningen RES 2005-
2006 vara till hjalp. Men SJ:s data ar inte tillganglig och underlaget i Oskarshamns
kommun i RES 2005-2006 &r inte tillrackligt omfattande (se tidigare rapport).

Det antas att helgtrafik samt avgangar mitt p& dagen till stérsta delen fylls med
privatresenarer. Dessa avgangstider beddms inte vara en attraktiv tidpunkt att resa pa for
tjansteresenarer. Féljden blir att resor som gérs mitt pa dagen eller pa helgen inte
adderas till resandeunderlaget pa morgon- och eftermiddagsavgangarna vardagar. For
att inte gora antaganden pa alltfor osakra grunder redovisas darfor inga antaganden om
privata resenarer alls, varken till eller frin Stockholm med omnejd eller Malmé och
Goteborg.
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4.1.5 Summering av antal potentiella kunder

Efter summering av tjansteresor och pendlare fas ett antal potentiella resenérer till/fran
Stockholm med omnejd pa 67 resenarer dagligen (se tabell 4.1). Varje resa avser en tur-
och returresa. Med antagandet att de dvriga lokala féretagen pendlar i lika stor
utstrackning som de tillfrdgade arbetsgivarna, samt att samtliga pendlare dagpendlar,
erhalls pendlarsiffrorna som anges inom parentes. Detta varde ar ett teoretiskt maxvarde.
Maxvardet & mycket osannolikt och sanningen ligger troligtvis ndrmare den forst angivna

4.2.1

siffran.
Utgdende | Utgadende |Inkommande | Inkommande

resor resor resor resor

Sthim Sodertélje Sthim Sdodertalje Totalt
Uppringda arbetsgivare 14 8 6 6 34
Ovriga lokala arbetsgivare 7 (-14% 4(-8%) 3 (-6) 3 (-6%) 17 (-34%)
Arbetspendlare 9 (-879) 4 (-39%) 3 (-32%) 0 (-0%) 16 (-158%)
Antal potentiella kunder —
Sthim/Sédertalje med 30 (-115%) | 16 (-55% 12 (-44%) 9 (-12%) 67 (-226%)
omnejd

Tabell 4.1. Antal potentiella kunder per dag med destination Stockholm med omnejd. *) Teoretiskt maxvarde.

4.2 Komfortlinjens marknadsandel

Konkurrenskraft enligt de stdrre arbetsgivarna

OKG tycker att en komfortforbindelse mellan Oskarshamn och Norrkoping later
intressant, men att det &r avhangigt hur och nar den gar eftersom de &ar beroende av att
passa tider. Ska linjen ha ett stopp vid Farbo, kommer den att passa till annan anslutande
busstrafik och nar gar den &r relevanta fragestallningar for OKG. Beroende pa svaren blir
forbindelsen mer eller mindre attraktiv for dem. OKG séager att den stora merparten av
deras resor sker med kollektiva fardmedel och inte med bil. Bil eller taxi anvands for att
komma till tagstationer och flygplatser.

Scanias minibussforbindelse startar klockan 06 fran Oskarshamn, kor till Scania
Sodertalje, och slapper av resenarerna vid olika enheter inom Scaniaomradet.
Scaniaomradet ar stort och utspritt och det ar langt att g4 mellan olika avdelningar. For
tjansteresendrer fran Scania skulle saledes komfortlinjen i kombination med tag innebara
langre anslutningstider till och fran Sodertélje Syd, da den direkta kopplingen till
Scaniaomradet tappas. | och med detta maste komfortlinjens marknadsandel for
Sddertéljeresendrerna minskas.

Saft anser att komfortlinjen troligtvis inte skulle locka dem. De skulle fortsétta att flyga
eftersom det tar kortast tid.

Det finns ingen mening med att Oskarshamns kommuns resebyra uppskattar
forbindelsens attraktionskraft, eftersom de later kunden valja mellan olika resalternativ
och bokar sedan den resa kunden vill ha. Enligt dem vill kunden ofta ha en billig resa,
men att den maste anpassas till en viss tidpunkt. Ibland kvarstar da bara flyget som
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4.2.2

alternativ. En kommunal resepolicy skulle kunna styra resandet mot anvéndande av
komfortlinjen i kombination med tag.

Marknadsandel

For att beddma marknadsandelen for komfortbussen kombinerat med tag pa de valda
strackorna gors en viktning utifrdn dess konkurrenskraft gentemot de transportmedel som
antas anvandas av tjansteresenarer respektive pendlare idag. Det som vags in i
beddmningen &r restid, komfort och antalet byten. Langre restid med komfortbussen kan i
viss man kompenseras av battre komfort och farre byten. Till detta adderas asikterna fran
de storre arbetsgivarna.

Komfortlinjen tillsammans med X 2000, eller i vissa fall regionaltag, ar ett
konkurrenskraftigt alternativ till befintliga resalternativ till eller fran Stockholm. Aven till
och frn Sodertélje utgor komfortlinjen i kombination med tag ett konkurrenskraftigt
alternativ. Detta gor att komfortlinjen antas fa relativt hdga marknadsandelar i dessa
relationer. Marknadsandelarna géller for de tillfragade arbetsgivarna samt for dvriga
lokala arbetsgivare. Resonemanget galler dock inte for tjansteresenarer fran uppringda
arbetsgivare till Sodertalje. Dar beddms Scanias egen minibuss vara sa
konkurrenskraftig, att den paverkar komfortlinjens marknadsandel till att bli markant lagre.
For arbetspendlarna galler en annan marknadsandel. Anledningen till varfor olika
marknadsandelar behdvs ar for att arbetsgivarna endast har angett de kollektiva resorna i
sina siffror. De har ingen uppskattning av hur manga bilresor som gors i dessa
strackningar. Arbetspendlarna daremot &r alla personer som pendlar, nagot som gor att
bilen ocksa far en del av marknaden. Darfor antas arbetspendlarna fa lagre
marknadsandelar an de tjansteresor som arbetsgivarna gor.

Utrakningarna och de resultat som foljer med dessa ses i tabell 4.2 och 4.3. Siffrorna i
parentes avser, likt tidigare, att de 6vriga lokala foretagen pendlar i lika stor utstrackning
som de tillfrdgade arbetsgivarna samt att samtliga pendlare dagpendlar. Detta ar ett
maxvarde som ar mindre sannolikt.

Utgaende resor

Stockholm Sddertalje
Antal tjansteresenarer till resp. destination uppr. arb.g. 14 8
Marknadsandel komfortlinjen + tag (fér dessa) 50 % 10 %
Antal tjansteresenarer till resp. destination évriga arb.g. 7 (-14%) 4 (-8%)
Marknadsandel komfortlinjen + tag (for dessa) 50 % 65 %
Antal arbetspendlare 9 (-87%) 4 (-39%)
Marknadsandel komfortlinjen + tag (for dessa) 20 % 25 %
Summerat antal resanden till resp. destination 12 (-31%) 5 (-16%)
Totalt antal utgdende resenarer 17 (-47%)

Tabell 4.2. Andelen resande till samt marknadsandelar for respektive destination, ger det totala antalet
utgdende resor. *) Teoretiskt maxvarde.
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6
45 % 40 %
3 (-6%) 3(-6%)
45 % 40 %
3(-32%) 0 (-0%)
15 % - %
4 (-10%) 4 (-5%)
8 (-15%)

Tabell 4.3. Andelen resande till samt marknadsandelar for respektive destination, ger det totala antalet
inkommande resor. *) Teoretiskt maxvarde.

4.3 Resandeunderlag

Enligt tabellerna och de antaganden som &r gjorda under vagen, antas de tvd morgon-
och eftermiddagsavgangarna pa denna komfortforbindelse i kombination med tag fa ett

ungefarligt resandeunderlag pa 25 personer per dag till Stockholm och omnejd, vilket
motsvarar 50 enkelresor.

Detta resandeunderlag innehaller inga uppskattningar av antalet privatresenarer.
Eventuella privatresenarer kan saledes adderas till resandeunderlaget bade i scenario 2
med en avgang mitt pa dagen till/fran Alvesta och i scenario 3 med ytterligare en avgang
till/fran Norrkoping. Aven de tvd morgon- och eftermiddagsavgangarna kan naturligtvis
ocksa locka privata resenarer, fast kanske inte i lika stor utstrackning.
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5 Mdjlighet till s6kning och biljettbokning i befintliga system

Kombinerade resor med fungerande byten mellan olika trafikféretag och fardmedel gor
det enklare att resa kollektivt. Samtrafiken &r ett samarbete mellan ett antal trafikféretag
som innebér ett integrerat kollektivtrafiksnat som i sin helhet finns tillgangligt for
resenaren via en mangd konkurrerande séljkanaler.

Samtrafikens uppdrag ar att gora det enklare och mer attraktivt fér Sveriges resenarer att
valja kollektiva resealternativ och darmed 6ka resandet med agarféretagen.

Samtrafiken mojliggor bland annat kombinationer av olika trafikforetag och fardmedel pa
en och samma biljett - Resplusbiljett. Via Resplussystemet kan aven resor med ett enskilt
trafikforetag goras tillgangliga i Resplus sélj- och distributionsnat.

Samtrafiken ags gemensamt av 30 trafikforetag; samtliga lans- och lokaltrafikforetag,
Arlanda Express, People Travel Group (Merresor och Flygbussarna), SJ, Svenska
Tagkompaniet, Veolia Transport, BT Buss, Swebus, Destination Gotland och
Waxholmsbolaget.

Med KLT som trafikhuvudman for komfortlinjen skulle det innebara att avgangstider finns
tillgangliga via bland annat webbsidorna resplus.se, resrobot.se, sj.se och veolia.se. Om
det daremot blir en entreprendr som inte ingar i Samtrafiken och som kor utan uppdrag
fran huvudman sa kommer inte tidtabeller och bokning att finnas tillgangliga pa samma
smidiga satt. Ett exempel pa detta ar Bus4You, ett expressbussbolag som bland annat
driver trafik mellan Stockholm och Géteborg, vars tidtabell och bokningsmdjlighet endast
finns tillgangligt genom deras egen webbsida och pa ett antal bussterminaler.
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Kostnader for agande, drift och personal

Utg&ngspunkten for trafikeringen av strackan Oskarshamn — Norrkdping har varit en buss
av modellen Scania Irizar PB. Det ar den typen av bussar som Bus4You anvander, vilket

innebar fordon med eluttag vid satet, mojlighet till tradlost Internet, bekvama skinnsaten i

rader om 2+1 saten. Dessa bussar har 35 sittplatser.

Kostnaden for den har typen av buss ligger ungefar pa 4 MSEK exklusive moms. De
flesta bussbolag &ger sina egna bussar. Det forekommer aven leasing men oftast endast
bland mycket stora bussbolag. Scaniabussen bér enligt uppgift kunna fungera relativt
problemfritt i 150 000 mil. Beroende pa de olika scenarierna samt om avsikten ar att ha
trafik endast vardagar eller samtliga veckodagar sa blir den arliga kérstrackan olika lang
och darmed ocksa den forvantade tiden som bussen kan anvandas. Det rér sig om att
kunna anvanda samma buss i 5-8 ar.

Bilaga 1 visar en kalkyl dver kostnader for rAntor och amortering vid inkdp av buss och en
drifttid pa, i detta exempel, 8 ar foljd av forsaljning.

Vid berékning av drifts- och férarkostnader &r det vanligt att anvénda schablonkostnaden
6 kronor per kilometer respektive 250 kronor per férartimme. Driftskostnaden inkluderar i
princip alla kostnader for att halla fordonet rullande, daribland bransle, underhall,
stadning och tvatt etc. Under helger kostar en férare cirka 17 % mer &n under en vardag,
d v s 292 kronor per timme.

Berakningarna av driftskostnader ar baserade pa en korstracka per tur pa 180 kilometer,
inklusive tomkérning, till Norrképing och 150 kilometer till Alvesta. Antalet
trafikeringsdagar har uppskattats till 225 vardagar och 130 I6rdagar och helgdagar.
Kdrtiden enkel vag forvantas bli cirka 2 timmar och 10 minuter till Norrképing respektive 2
timmar och 15 minuter till Alvesta. Med tillkommande installningstid, framkdrningstid och
uppehallstid blir det totalt cirka 5 timmar och 20 minuter per pass tur och retur, bade till
Norrkdping och till Alvesta. Enligt bussbranschavtalet har en forare réatt till rast efter fem
timmars sammanhangande arbetad tid. Overenskommelse kan dock traffas mellan
forarrepresentant och arbetsgivaren om att for sarskilt angivna pass 6verskrida fem
timmar.

Vid tidtabellsplanering och planering av férartjanster bor hansyn aven tas till den EU-
lagstiftning som galler for turer med en strdcka som ar langre an 50 kilometer. En
korperiod far omfatta en kortid pa hogst 4,5 timmar. Korperioden far vara oavbruten eller
avbruten. Foraren ska ta minst 45 minuters sammanhé&ngande rast under eller efter en
korperiod. Rasten kan tas ut i sin helhet eller delas i tva delar. Den férsta delen maste da
vara minst 15 minuter och den andra delen, som ska ligga sist, maste vara minst 30
minuter. Med andra ord kravs det att féraren har minst 15 minuter rast i Norrkdping eller
Alvesta, annars kravs det ett férarbyte for att kora bussen tillbaka till Oskarshamn.

Tabell 6.1 pa nastkommande sida visar kostnaderna for att driva trafiken enligt de olika
scenarierna.
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Scenario 1 Scenario 1 Scenario 2 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 3
endast vardagar alla veckodagar | endast vardagar alla veckodagar | endast vardagar alla veckodagar
Kostnader for ranta och amortering 565 000 727 000 727 000 856 000 637 600 856 000
Driftskostnader 972 000 1533600 1458 000 2019600 1377 000 1938 600
Forarkostnader 599 625 1019 842 899 438 1319 655 899 438 1319 655
Totala kostnader 2136 625 3280442 3084 438 4 195 255 2914 038 4114 255

Tabell 6.1. Kostnader for att driva bussférbindelsen enligt de olika scenarierna.
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Prissattning av biljetter

En enkel resa for en vuxen med Swebus mellan Oskarshamn och Norrképing kostar idag
183 kronor, lite beroende pa nar bokningen gors. Komfortlinjens biljettpris bor ligga dar
omkring prismassigt, till och med garna nagot hégre. Komfortlinjen ar trots allt bade
shabbare an andra expressbussar till Norrkdping och mer vélutrustad. En resa med
Swebus tar som mest 2 timmar och 55 minuter mellan Oskarshamn och Norrképing.
Jamfor detta med komfortlinjen som beréknas ta 2 timmar och 10 minuter.

Differentierade prisnivaer for komfortlinjen ar tankbart. | ett férsta steg kan helgbiljetter
séljas till ett billigare pris an biljetter p& vardagar. Detta eftersom fler privatresenarer
véntas pa helger och att dessa ofta &r mer priskansliga an tjansteresenéarer. Aven
rabattkort for till exempel 10-resors-kort och manadskort bor finnas.
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8 Regi

Det finns olika alternativ for regin och den finansiella I6sningen for linjen. Tre alternativa
regiformer kan téankas:

1. | KLT:s regi. Komfortlinjen kan bedrivas pd samma satt som KLT:s ordinarie
linjetrafik. Bussarna utrustas med KLT:s biljettmaskiner och annan teknisk
utrustning, och samma betalningssatt och taxesystem galler. Trafiken
upphandlas och KLT stéller krav pa fordonets komfort och utrustning. Ofta &r det
da entreprendren som ager fordonet. Den tid som gar at for upphandling av
denna omfattning trafik ar ungefar 12-14 manader. Forst gors en utlysning,
darefter sker operatdrernas framtagande av anbud, huvudmannens utvardering,
operatérens fordonsbestéllning och sist uppstart. Leveranstiden fér en ny buss ar
inte sallan 6-8 manader. Intrycket efter samtal med KLT &r att intresset ar litet for
dem att agera huvudman fér denna forbindelse. De anser bland annat att det
redan finns ett flertal operatdrer som driver expressbusstrafik i straket samt att
straket inte &r definierat av KLT som nagot de prioriterar.

2. KLT och entreprendr med garantierséttning. Denna typ av I6sning anvander sig
Lanstrafiken Sérmland och Akerbergs trafik av nér det géller den sa kallade
Trosabussen. Trosabussen ar en férbindelse som startades i maj 2010 och som
ger mojlighet att komfortabelt och snabbt pendla mellan Trosa och Lilieholmen i
Stockholm. Lanstrafiken bidrar med en del av kostnaden, en s kallad
garantiersattning, och Akerbergs trafik tar ett stdrre ansvar fér bussen och tar
hand om samtliga biljettintékter for trafiken. Nar det géller Trosabussen har
Lanstrafiken Sérmland stéllt ett antal krav vad galler kvalitet, miljo, fordon och
biljettpriser. De kommer dven med synpunkter pa tidtabell. Straket Trosa —
Lilieholmen &r definierat som ett Ionsamt strak och som foljd av det har
Lanstrafiken gjort en modell som innebér att garantiersattningen minskar for varje
ar och att sjalvforsorjningsgraden forvantas 6ka. Det finns aven en modell for hur
stora vinster entreprendren kan gora pa trafiken. Den héar typen av l6sning skulle
kunna bli lyckosam genom ett bra trepartssamarbete mellan Oskarshamns
kommun, KLT och entreprendren. Skillnaden mot fallet i Trosa &r att potentialen
till sjalvférsorjning sannolikt inte &r lika god. For Trosabussen finns potential att
locka dagpendlare med tanke pé kortare stracka och restid.

3. Egen bussentreprendr. Trafiken kors av en entreprendr som tror pa
linjestrackningen och konceptet och som trafikerar pa helt kommersiella villkor.
Den har typen av trafik &r mojlig endast om linjetrafiken gar 6ver lansgréans och
for att bedriva trafiken kravs tillstdnd fran Transportstyrelsen. For att
Transportstyrelsen ska avsla ansokningen ska trafikhuvudmannen som berérs av
trafiken visa att busslinjen i betydande man skulle komma att skada
forutsattningarna att driva trafik som en trafikhuvudman har rétt att bedriva inom
lanet eller sddan jarnvagstrafik i lanet dar trafikhuvudmannen har
trafikeringsratten. Med tanke pa att Swebus bedriver trafik i samma strak borde
det inte vara nagra konstigheter aven om bussforbindelsen i viss man skulle
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kunna ses som en konkurrent till Kustpilen som kérs p& uppdrag av KLT. Om en
enskild entreprendr kor pa eget bevag bor kommunen se till att denne &r med i
Samtrafiken sa att biljetterna ar bokningsbara via de beprovade
bokningskanalerna. Med tanke pa osakerheten i Ionsamhet kan det vara svart att
fa ndgon bussentreprendr att pa eget bevag driva trafiken.

| januari 2013 forvantas den nya kollektivtrafikslagen tréda i kraft. Lagen kommer med
storsta sannolikhet att mojliggéra kommuner som egna upphandlare av trafiken.
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9 Diskussion

Frdgan om helgtrafik eller inte helgtrafik kan diskuteras. Den framsta orsaken till helgtrafik
ar att locka andra typer av resenarer, till exempel resenéarer med andra syften an
arbetsresor. Med restider pa drygt 3,5 timmar till Stockholm ar det till exempel fullt mojligt
med en tur- och returresa samma dag med shopping i huvudstaden. En utdkning av
malgruppen kan gdéra komfortlinjen mer "kand” i kommunen, vilket kan leda till att fler
personer vagar prova den dven pa vardagarna. Eftersom marknadsféring av komfortlinjen
ar mycket viktig i startskedet, rekommenderas helgtrafiken atminstone i ett forsta skede.
DA kostnaden for att driva helgtrafik &r mellan 30-50 % hogre an for att endast bedriva
trafik pa vardagar, kan kommunens resurser och vilja att satsa dock bli avgérande.

En annan fraga for diskussion & om huruvida en extra avgang mitt pa dagen ska
erbjudas. Férdelen ar att komfortlinjen blir mer "kand”. Positivt ar aven att fordonet
merutnyttjas pa ett battre satt. Nackdelen med scenario 2, med en extra avgang till
respektive fran Norrkdping, ar att eftermiddagsavgangen maste skjutas fram en timme.
Detta leder till att tjansteresanden fran Oskarshamn kommer hem ratt sent p& kvallen,
klockan 20:50 istallet for klockan 19:50. Positivt ar visserligen att tjansteresenarerna far
fler mojliga alternativ. Men en hemresa som avgar fran Norrkoping klockan 13:40 ar
troligtvis inte attraktivt for tjansteresenarer fran Stockholm anda. | slutanden leder den
extra avgangen till respektive frdn Norrkoping till fler negativa effekter for
tjansteresenarer. Det som maste diskuteras i detta fall &r om de positiva effekterna som
privatresenarer far kan 6vervaga de negativa effekterna for tjansteresenarerna.

Scenario 3, med en avgang till respektive fran Alvesta, paverkar inte
Stockholmsresenérerna alls, eftersom samma tidtabell som i scenario 1 kan anvandas.
Dar handlar det mer om huruvida de privata resenarer som forvantas resa med linjen, kan
bidra med tillrackliga intakter for att tacka kostnaderna. Kostnaderna kan ses pa olika
satt. Antingen kan bara rena driftskostnader som fordonskilometrar och férartimmar
inbegripas. Da anvands principen "vi har redan ett fordon som finns tillgangligt, da ar det
lika bra att nyttja det sa mycket som mojligt”. Det andra tillvagagangssattet ar att ta med
samtliga kostnader, sa att denna mitt pa dagen avgang bedéms likadant som morgon-
och eftermiddagsavgangarna.

Det ar dock viktigt att sarskilja linjens olika destinationer i marknadsféringen om en
avgang mitt pa dagen till och frn Alvesta inférs. Annars blir det mycket forvirrande for
potentiella resenérer.

| samtalet med Scania framkom det att de stéller sig positiva till att andra tjansteresenarer
reser med deras minibusslinje, forutsatt att forsakringar och andra praktiska detaljer
fungerar.

Med ett mellanliggande motorvagsstopp i Vastervik kan aven tjanste- och privatresenarer
darifran f& en attraktiv forbindelse till Stockholm och Sodertélje. Detta resandeunderlag
har inte diskuterats alls i rapporten, men bor kunna bli markbart. Om Oskarshamns
kommun véljer att ga vidare med detta komfortbussforslag bor aven marknaden i
Vastervik sonderas. Dessutom kan kanske dessa bada kommuner dela pa kostnaderna.

22 (27)

‘ RAPPORT
2010-10-18
BUSSFORBINDELSE OSKARSHAMN-
NORRKOPING

Uppdrag 2128034;
p:\2148\2128034_bussforb_oskarshamn-norrképing\000\19_original\rapport bussfoérbindelse
oskarshamn-norrképing.doc



L)
SWECO ﬁ

10

Kallor

D4 de flesta kallor som anvandes i rapporten Bussforbindelse Oskarshamn — N&ssjo har
anvants igen aterupprepas de inte har. Endast nya kallor och samtliga personliga
kontakter anges nedan.

10.1 Skriftliga kallor
Bussférbindelse Oskarshamn — Nassjo, Sweco Infrastructure AB, Rapport 2128028, 2010

Avtal D-0909-01 Expressbusstrafik Trosa-Vagnharad-Stockholm 2010-2013 (2015),
Lanstrafiken Sérmland AB, PO Akerbergs Trafik AB

10.2 Muntliga kallor

Kalmar Léns Trafik AB, Katharina Seijsing, telefonintervju 11 okt 2010
Lanstrafiken Sérmland, Helena Ekroth, telefonintervju 4 okt 2010
OKG, Sven-Arne Eriksson, telefonintervju 12 okt 2010

Saft, Rosalija Kaloyanova, telefonintervju 14 okt 2010

Scania, Thomas Florby, telefonintervju 15 okt 2010

Sydresor, resebyra for Oskarshamns kommun, Henrik Mathisen, telefonintervju 11 okt
2010

Svensk Karnbranslehantering, Marie Sigra, svar via e-post 27 sep 2010
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11 Bilaga 1l - Berakning av kostnader for &gande av buss

Berakning av kostnaderna fér dgande av
buss (amortering och ranta)

Kalkylen forutsatter att amortering och
rantebetalning sker per 1/1 respektive ar

Arl Ar 2 Ar 3 Ar4 Ar5 Ar 6 Ar7 Ar 8 Ar9
Kalkylranta 4,00%
Investering 4000 000
Forsaljning -200 000
Amortering 500 000 500 000 500 000 500 000 500 000 500000| 500000| 500000
Aterstaende Ian 4 000000| 3500000| 3000000| 2500000| 2000000| 1500000| 1000000| 500000 0
Arets totala ranta 160 000 140000 120 000 100 000 80 000 60 000 40 000 20 000 0
Kostnad for féregaende ar 660 000 640 000 620 000 600 000 580 000 560000| 540000| 320000 4 520 000
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12 Bilaga 2 - Jamforelse befintliga resealternativ
Nedanstaende tabeller (12.1 — 12.12) och restider ar baserade pa tillgangliga tidtabeller
for hosten 2010. Tag-, buss- och flygpriser varierar beroende pa nér biljetten bokas.
Priserna avser enkel resa. Hyrbilskostnad ar baserad pé& att bilen anvands tur och retur.
12.1 Stockholm
Transportmedel Avgang | Ankomst | Restid Pris (ca) | Antal byten I(T(I;]mggjza)\verkan
Komfortlinjen + X 2000 . . .
(via Norrkdping) 06:00 09:39 3:39 1 12
Flygtaxi+Skyways+Arlanda | = o550 | og:24 2:34 2200 2 57
Express
KLT+Kustpilen+X 2000 06:12 10:39 4:27 650 5
Hyrbil 4:00 600 70
Tabell 10.1. Resmgjligheter Oskarshamn-Stockholm, morgon.
Transportmedel Avgang | Ankomst | Restid Pris (ca) | Antal byten ﬁlgmggf)\verkan
oA AUY0 < G flET 1621 | 19:50 3:29 1 12
(via Norrképing)
Arlanda . . .
Express+Skyways-+Flygtaxi 14:35 17:05 2:30 1200 2 57
SJ+Ostgotatrafiken+Swebus | 14:51 19:20 4:29 450 2 11
X 2000+Kustpilen+KLT 15:21 20:25 5:04 700
X 2000+Kustpilen+KLT 16:21 21:07 4:46 900 2
Arlanda . . .
Express+Skyways+Flygtaxi 17:05 19:40 2:35 2200 2 57
Hyrbil 4:00 600 0 70
Tabell 10.2. Resmdjligheter Stockholm-Oskarshamn, eftermiddag.
o : . Klimatpaverkan
Transportmedel Avgang | Ankomst | Restid Pris (ca) | Antal byten (kg CO2)
e CllclSy 06:51 | 10:40 3:49 1 12
(via Norrképing)
X 2000+Kustpilen+KLT 06:21 11:07 4:46 650 2 5
Arlanda . . .
Express+Skyways-+Flygtaxi 06:50 09:25 2:35 1500 2 57
Hyrbil 4:00 600 0 70
Tabell 10.3. Resmdjligheter Stockholm-Oskarshamn, morgon.
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K/‘I’;“LOJ:'JI’(‘(‘)%’I‘HE)X UL 15:00 | 18:39 3:39 1 12
E')‘(’grtg;‘gs"y""ay“p‘”a“da 16:05 | 18:34 2:29 1500 2 57
X 2000+Kustpilen+KLT 1500 | 19:39 4:39 700
X 2000+Kustpilen+KLT 17:00 21:39 4:39 600
Hyrbil 4:00 600 70

Tabell 10.4. Resmdjligheter Oskarshamn-Stockholm, eftermiddag.

12.2 Sdodertélje

Komfortlinjen + X 2000 . . .

(via Norrkdping) 06:00 09:19 3:19 1 11
KLT+Kustpilen+SJ tag 06:12 10:51 4:39 500 5
Hyrbil 3:30 550 62

Tabell 10.5. Resmdjligheter Oskarshamn-Sédertélje, morgon.

X 2000 + Komfortlinjen

(via Norrkoping) 16:39 19:50 3:11 1 11
Swebus 14:35 19:20 4:45 200 1 17
X 2000+Kustpilen+KLT 16:39 21:07 4:28 700 2 5
Hyrbil 3:30 550 0 62

Tabell 10.6. Resmojligheter Sodertalje-Oskarshamn, eftermiddag.

2L = Rl 06:57 10:40 3:43 1 11
(via Norrképing)

X 2000+Kustpilen+KLT 06:39 11:07 4:28 600 5
Hyrhbil 3:30 550 62

Tabell 10.7. Resmdjligheter Sédertalje-Oskarshamn, morgon.

Komfortlinjen + X 2000

(via Norrképing) 15:00 18:57 3:57 1 11
X 2000+Kustpilen+KLT 15:00 19:18 4:18 600 2
X 2000+Kustpilen+KLT 17:00 21:19 4:19 500 2
Hyrbil 3:30 550 0 62

Tabell 10.8. Resmdjligheter Oskarshamn-Sddertélje, eftermiddag.
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12.3 Goteborg

Rogon s 1050 | 1552 5:02 10
(via Alvesta)

KLT+SJ 1000 | 1552 5:52 450 6
Hyrhbil 4:30 600 73

Tabell 10.9. Resmdjligheter Oskarshamn-Géteborg.

SJ + Komfortlinjen . . .

(via Alvesta) 14:02 19:20 5:18 10
KLT+SJ 16:07 21:47 5:40 450 6
Hyrbil 4:30 600 73

Tabell 10.10. Resmgjligheter Goteborg-Oskarshamn.

12.4 Malmo

Komfortlinjen + X 2000 . . .

(via Alvesta) 10:50 14:46 3:56 11
KLT+SJ 11:40 16:11 4:31 500 7
Hyrbil 4:15 600 69

Tabell 10.11. Resméjligheter Oskarshamn-Malmé.

X 2000 + Komfortlinjen . . .
(via Alvesta) 11:48 15:45 3:57 11
SJ+KLT 11:14 15:50 4:36 500 7
Hyrbil 4:15 600 69
Tabell 10.12. Resmdjligheter Malmo-Oskarshamn.
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